-‘t ' - |
e RS

.

—
ol b 5 L1
-

-

B

-c* .~

Uskadeliggorelse af ilanddrevne sominer gav den danske minortjeneste masser af arbejde fra efterdret 1939 og frem. Her ses

L]

overkvartermester Ejnar Busch fra det mineuskadeliggorelseshold, som var stationeret i Thisted, ved en tysk somine. Minen
var dbenbart nummer 1000, som holdet skulle uskadeliggore, og billedet er antageligt fra efterdret 1942. (Museumscenter
Hanstholm).
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»Skagerrak-Sperre« - den tyske minesparring

af Jens Andersen

Under Anden Verdenskrig blev seminer et alminde-
ligt, men uvelkomment indslag i dagligdagen for de
folk, der boede ved Thys kyster. Straks efter krigsud-
bruddet den 1. september 1939 begyndte de krigsfo-
rende parter at leegge sominer i Nordsgen, den 18.
november blev den forste drivende semine observe-
ret ud for Thys kyst, og en uge senere drev den forste
ind pé kysten ved Voruper. Siden blev de lgse mi-
ner nermest et hverdagsfenomen, iser efter storm.
Drivminerne udgjorde naturligvis en fare for skibs-
farten, og det samme gjorde de, nar de blev skyllet
ind pa kysten.

Seerligt narvarende blev faren fra sominerne
imidlertid efter, at Tyskland havde besat Danmark
og Norge, for i forbindelse med beszttelsen udlagde
den tyske flade en minesparring mellem Kristi-
ansand og Hanstholm. Sperringen kaldtes af ty-
skerne for »Skagerrak-Sperre« eller »Skagerrak
Warngebiet«.

Herefter ggedes antallet af drivende og iland-
drevne sgminer i Skagerrak kraftigt, og de forank-
rede miner udgjorde naturligvis ogsé en fare for alle
sgfarende, men iser fiskerne.

TYSKERNE SPARRER SKAGERRAK

Den tyske marines hensigt med minesperringen i
indsejlingen til Skagerrak var at forhindre allierede
fladestyrker i at treenge ind i farvandet. Det var gen-
nem hele krigen af stor betydning for Tyskland at
holde den britiske fldde ude fra Skagerrak, for hvis
man mistede kontrollen over farvandet, var forbin-
delsen mellem Tyskland og Norge i alvorlig fare. En
afskeering af forsyningslinjen til Tyskland ville i april
1940 have betydet, at erobringen af Norge kom i fare,

og senere hen var det fortsat vigtigt at opretholde
forbindelsen, fordi besattelsen af Norge ikke ville
kunne opretholdes uden forsyninger af mad, udstyr
og ammunition fra Tyskland. Dertil kom, at Tysk-
lands forsvar af indsejlingerne til @sterspen kunne
forskydes langt mod vest. Derfor havde en mine-
spaerring tveers over Skagerrak allerede i det sene
efterar 1939 indgdet i de overvejelser, som den tyske
flide havde for en aktion mod Norge. Da de tyske
planer konkretiseredes, fulgte idéen om minespaer-
ringen ogsd med over i planleegningen af »Weserti-
bung, overfaldet pd Danmark og Norge.

De forste miner i »Skagerrak-Sperre« blev lagt nat-
ten for »Wesertage, den 9. april 1940. K1. 21.27-22.44
den 8. april lagde mineskibene Preuflen og Kinigin
Luise Speerring I med 325 miner, og kl. 01.10 afslut-
tede Roland og Cobra udlegningen af 384 miner i
Sperring I. Da minelaegningen afsluttedes den 24.
april, var der udlagt fem minespaerringer (I-V) med
ialt 1642 spminer. Der var tale om ankerminer, som
med wirelengder pé op til 500 m kunne daekke hele
streekningen.

Kun inde under kysten blev der ud for hver ende
af minesparringen efterladt en passage uden mi-
ner, sd tyske og neutrale skibe kunne passere. Gen-
nemsejlingsabningerne blev pa sgsiden som regel be-
vogtet af to forpostbade, dvs. bevaebnede trawlere.
P4 landjorden blev der opstillet artilleri, som skulle
kunne beskyde skibe, der matte forsege at treenge
igennem dabningerne. I de forste uger af besxttelsen
blev bevogtningen af dbningerne fra land varetaget
af feltmaessigt opstillede batterier, men pd Hanst-
holm-siden var et fast 17 cm batteri indsatsklar fra
begyndelsen af maj, og i november 1940 pdbegynd-
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tes en yderligere forsteerkning af forsvaret af abnin-
gen 1 minesparringen i form af et 38 cm-batteri,
»Hanstholm Il«.

MINESPZAZRRINGENS FORSTE OFRE

Allerede ilobet af 9. april 1940 udsendte den tyske ma-
rine over radioen en advarsel om, at der var blevet ud-
lagt miner i Skagerrak: »Enhver egenmaegtig ind- el-
ler udsejling samt gennemsejling af de i Skagerrak
speerrede omrdder udscetter for fare for ojeblikkelig
odeleeggelse.« Det sperrede omrdde i Skagerrak
blev mod vest afgrenset af en linje mellem Linde-
snes og Lodbjerg, og mod est af én mellem Flek-
kerpy og Sandnzshage (Lild Strand) - dermed var
der givet betydelig sikkerhedsmargen i forhold til
selve minesperringerne. Omrédet udgjorde ad-
varselsomradet, »Warngebiet«. Den folgende dag
offentliggjorde de danske myndigheder advarslen
i »Efterretninger for Sefarende«.

Oversigtskort over de tyske minefelter i Skagerrak frem til

fordret 1942. Linjerne mellem den danske og norske kyst mar-
kerer greenserne for varselsomrddet. Cirklen ved Hanstholm

viser reekkevidden af 17 cm-kanonerne.
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Advarslen kom dog for sent, for Speerring I fandt
sine forste ofre allerede fa timer efter, at minerne var
lagt. Ofrene var imidlertid ikke britiske krigsskibe,
men to svenske fiskekuttere. Skagerrak var et yndet
fiskefarvand for svenske vestkystfiskere, og pé dagen
for det tyske angreb pd Danmark og Norge var der ad-
skillige svenske kuttere i farvandet.

Blandt disse kuttere var GG 177 Ines af Ocker6 pa
48 BRT. Baden blev sidst set den 8. april i gang med
at fiske nordvest for Hanstholm Fyr. I lobet af nat-
ten blev der hert eksplosioner pa havet, og da GG 170
Cyrene den fplgende morgen passerede »Ines«s sid-
ste kendte position, fandt man talrige vragrester
fra kutteren.

Det andet offer for minesparringen var GG 144
Dagny« af Hono pé 47 BRT. Kutteren Suecia havde
om aftenen den 8. april udvekslet signaler med
Dagny, og endnu den folgende morgen havde man
haft fartejet i sigte. Ved 9-tiden om formiddagen
den 9. april horte man pa Suecia et dumpt dren,
som kunne stamme fra en mineeksplosion. Siden
sd ingen mere til Dagny.

Begge kutterne havde en besetning pd seks mand,
som alle omkom ved forlisene.

Minerne havde nzr kostet endnu et offer den mor-
gen. Kutteren Helgoland af Knippla fik nemlig et
»hold«, mens den var i gang med at treekke sine net
ind. To store, sorte og nymalede miner dukkede op
til overfladen. Den ene mine ndede at sla mod skibs-
siden, inden det lykkedes besatningen at hugge wi-
rerne til nettet over.

I det hele taget var minesperringen serligt hard
for de svenske vestkystfiskere, som for krigen havde
fisket meget i Skagerrak. Adskillige svenske bade gik
sdledes ned i forbindelse med minesparringen.

Den 4. oktober 1940 sank sdledes endnu en svensk
kutter, GG 917 Hugin af H6no, pd grund af en mi-
nesprangning, mens den fiskede nordnordvest for
Hanstholm. Hele besetningen péd fem forsvandt
med béaden.

I september 1942 minesprengtes bdde damp-
trawleren Viros af Goteborg og kutteren Neptun af
Ockerd nord for Hanstholm. Viros's forlis kostede
hele bes@tningen pa ti mand livet, mens Neptun's
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Agterdeekket pd en tysk mineleegger fyldt op med reekker af ankerminer af typen EMD. Soldaterne er i gang med at skrue

minehorn i, sd minerne bliver klar til udlegningen. (Soveernets viben- og taktikskole).

besetning havde held til at komme i redningsba-
den. I juli 1943 gik det ud over kutteren Nippon af
Ockerd, men ogsé denne gang blev det uden tab af
menneskeliv.

Det er dog muligt, at ogsd en britisk ubdd gik tabt
i minesperringen. Ubdden HMS Sterlet vendte sd-
ledes aldrig tilbage fra et togt i Skagerrak. Ubdden
havde forladt Harwich den 8. april 1940, og det sidste
livstegn fra den var seenkningen af det tyske artille-
riskoleskib Brummer den 15. april ud for Oslo-Fjor-
den. Hvad der siden skete med ubaden er uvist, men
det er muligt, at hun leb pa en mine i Speerring I1I,
for den sejlrute, som hun den 22. april blev anvist at
tage hjemover, lob tvers over denne minespearring.

ET FALSK SOS

Flere af forlisene i minesperringerne i 1940 blev
omtalt i Thisted-aviser med direkte henvisning til
seminer som drsag til forlisene. Det kan godt un-
dre, at aviserne kunne bringe sidanne notitser, for

tyskerne havde generelt palagt den danske presse en
streng censur, sd ingen militeere hemmeligheder slap
ud. Men sagen var, at nar det drejede sig om mine-
spaerringen i Skagerrak, sé gnskede den tyske marine
faktisk, at dens tilstedeveerelse og effektivitet skulle
vere kendt — ogsd for engleenderne.

Formadlet med at offentliggere advarslen om mi-
neringen af Skagerrak var saledes ikke blot at skane
den civile sofart og fiskeriet, men ogsa at afskrackke
fjenden fra at sejle ind i farvandet. Og advarslen var
da ogsa blevet opfanget af den engelske radiotjeneste.
Tyskerne kunne imidlertid konstatere, at advarslen
ikke var nok til at skreemme den britiske fldde fra at
sende ubdde ind i Kattegat, hvor de gjorde alvorligt
indhug i de tyske skibe, som transporterede tropper
og materiel fra Tyskland til Norge.

For at demonstrere over for briterne, at minespaer-
ringen faktisk var effektiv, udteenkte den tyske mari-
nes overkommando derfor en krigslist. Den 17. april
fik Marinegruppenkommando West i Wilhelmshaven
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sdledes ordre om, at den skulle sorge for, at der blev af-
sendt et SOS-signal pé de civile frekvenser, som skulle
foregogle et forlis i den dybe rende i Skagerrak.

Opgaven tilfaldt den beveebnede trawler Vorposten-
boot 401, som havde base i Esbjerg. Under foregivelse
afat veere den danske damper Anna udsendte forpost-
béden ved midnatstid natten mellem den 20. og 21.
april et signal: »SOS SOS SOS Position 57,41 North
07,36 East struck Mine sinking rapidly crew now hau-
ling down boats.« Ordren foreskrev, at radiotrans-
missionen skulle foregd i hast og afgives noget fejl-
behaftet. Under gentagelsen skulle transmissionen
afbrydes ved »now« og ikke genoptages.

Overkommandoen konstaterede efterfolgende
med tilfredshed, at det falske nedrdb var blevet
modtaget og videresendt af britiske sendere. Trods
den teatralske gennemforelse synes anstrengelserne
dog at have veret forgaeves, for episoden blev af
ukendte drsager ikke optaget i det britiske admira-
litets daglige efterretningsrapport for denne eller de
folgende dage.

Britiske ubdde havde pa det tidspunkt allerede af-
givet rapporter om miner, som flod i overfladen i
den nordlige del af indsejlingen til Skagerrak, men
det afholdt dem dog ikke fra at operere i farvandet
endnu en tid. Blot tre dage efter den falske melding,
natten mellem den 23. og 24. april, sejlede tre fran-
ske destroyere faktisk direkte henover Speerring III,
idet man havde lagt ruten, s& man undgik de synlige
miner, som ubddene havde rapporteret om. Destro-
yerne slap uskadt gennem sperringen bade pa ud-
rejsen og hjemrejsen.

Tyskerne rapporterede ogsa selv i april 1940 om mi-
ner i overfladen i farvandet syd for Kristiansand. De
indrapporterede positioner svarede omtrent til pla-
ceringen af Spaerringerne I, IIT og V. Minerne burde
have ligget mindst 2,5 m under overfladen, s der kan
have veret fejl i dybdeindstillingen for en del af mi-
nerne. Det var en alvorlig sag, for det beted ikke blot,
at fjenden havde mulighed for at se minerne og der-
for mangvrere uden om dem, men ogsd at minerne
var meget udsatte for at blive revet lgs af belgegangen.

Den tyske minestryger »M 305«. Den var af samme type, Minensuchboot 40, som M 426 og M 470, der massakrerede de

svenske fiskere i Skagerrak den 25. august 1943. Skibene var pd 775 tons, kunne sejle op til 17 knob og var bevaebnet med en

10,5 cm kanon, en 3,7 cm og syv 2 cm luftvernskanoner. (Wolfgang Miillers samling)
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UDVIDELSE AF ABNINGER

| MINESPARRINGEN

Da minesperringen havde ligget i nogle maneder,
fandt den tyske marineledelse ud af, at dbningerne
i den var for vanskelige at passere. Under den nor-
ske kyst var der behov for en dbning, som kunne
passeres af store skibe. Hidtil havde der kun veret
plads til passage af store skibe gennem &bningen
ved Hanstholm, hvor vandet var forholdsvis lavt,
sd der var fare for bundminer. Ved Hanstholm on-
skede man desuden gennemsejlingsdbningen gjort
bredere.

Den 31. august 1940 begyndte tyske minestrygere
derfor at rydde den nordligste del af Speerring III,
og da arbejdet var feerdigt den 10. september, var
der skabt en to semil bred dbning umiddelbart syd
for Flekkergy.

Den 4. september begyndte 17. Minensuchflot-
tille at rydde miner i den sydlige del af Spaerring IV
ud for Hanstholm. Abningen mellem kysten og mi-
nespzrringen havde indtil da veret 6,5 km (3,5 so-
mil) bred, men man gnskede at oge den til 11 km
(6 somil). Om morgenen den 13. september slut-
tede 13. Minensuchflottille sig til arbejdet. Rydnin-
gen gik imidlertid ikke sd glat, for efter godt en ti-
mes arbejde gik den bevebnede trawler M 1306 pa
en mine. Skibet sank efter ca. syv minutter pd 17 m
vand, men hele besatningen blev reddet. Man havde
pé det tidspunkt streget i alt 24 miner og manglede
kun at rydde den sidste halve somil mod nord i for-
hold til den oprindelige plan. M 1306’s master ra-
gede op over vandet og kunne séledes bruges som en
synlig markering af greensen for minespearringen, og
man valgte derfor at stille sig tilfreds med det, som
man havde ndet.

SPZARRING FOR UDSEJLING
Skagerraksperringens miner gjorde ikke kun sej-
ladsen farlig for skibe, som ville ind i Skagerrak,
men ogsa for dem, der ville ud af farvandet. Hvis
den neutrale skibsfart ikke ville risikere at sejle gen-
nem minesperringen, matte den passere dbnin-
gerne i den, hvor den lettere lod sig kontrollere af
tyskerne.

farvande. Kortet viser ikke bare minefelternes placering i

Skagerrak, men ogsd den planlagte alarmspeerring og reek-
kevidden af 38 cm-batterierne i Hanstholm og Kristiansand.

(Soveernets Minortjeneste)

For Sverige betad det, at det meste af landets over-
soiske handel blev afskéret, og at Tyskland fik endnu
en klemme pé det neutrale land. Det forste svenske
skib fik sdledes ikke lov til at passere speerringen for
i september 1940, og fra februar 1941 tillod tyskerne
en begranset og meget kontrolleret sejlads ind og ud
af Skagerrak for svenske skibe. Skibene matte kun
sejle til neutrale lande og skulle, inden de lgb ind
og ud af farvandet, ind til Kristiansand for at blive
identificeret, men dog ikke kontrolleret.

Andre skibe var imidlertid mere tilbgjelige til at
lobe risikoen ved at sejle direkte igennem minesper-
ringen. I Sverige 14 et antal norske fragtskibe, som
var undsluppet tyskerne ved besettelsen af Norge,
men var afskdret fra at sejle til England. Som et led
i den britiske »Operation Rubble« lob fem af disse
skibe i slutningen af januar 1941 ud fra Geteborg og
gennem den dybeste del af Skagerrak neer den norske
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kyst, dvs. direkte gennem minespzrringen. Alle fem
skibe ndede velbeholdent frem til England.

Der 13 imidlertid fortsat 26 norske skibe i tilbage
i svenske havne, og den tyske marine gjorde en stor
indsats for at hindre dem i at bryde ud ved at lade
dens skibe patruljere ud for den svenske kyst og i Ska-
gerrak. Patruljeringen var imidlertid meget ressour-
cekrevende, og marinen kunne sagtens bruge ski-
bene til andre opgaver. Desuden nermede vinteren
sig, hvor patruljeringen ville blive vanskeligere. Der-
for fremsatte Befehlshaber der Sicherung der Ost-
see i midten af november 1941 gnsket om at fa for-
steerket minespeerringerne. Man kunne ogsa henvise
til, at minespaerringen havde mistet en stor del af sin
virkning. En sgminesparring har nemlig begrenset
levetid, fordi segangen enten kan slide minerne lgs
eller bringe dem til spreengning. Den psykologiske

= = = >

Den tyske minelaegger »Ostmark« ved kaj i Frederikshavn med deekket fuldt af miner. Skibet var pd 3.047 bruttoregistertons

virkning af minesparringen var ogsa blevet reduceret
ved, at de norske skibe havde demonstreret, at man
kunne sejle gennem den uden uheld.

I begyndelsen af 1942 blev der derfor udlagt fire
nye minesparringer (VI-IX) med i alt 1226 miner i
Skagerrak. De knap 600 miner i Speerring VI var af
en nyudviklet type, EMF, med magnetisk detonator,
som blev udlest af magnetismen fra et skibsskrog.
Den magnetiske teending beted, at skibet ikke skulle
berere minen fysisk for at f4 den til at eksplodere, og
minen kunne dermed »daekke« et storre omrdde end
en hornmine. Desuden kunne minen legges 10-15 m
under havoverfladen, hvilket betgd, at den var min-
dre udsat for slid fra segangen. Minetypen viste sig
imidlertid ikke at veere helt klar til krigsbrug, for ca.
200 af dem detonerede af sig selv i forbindelse med
udlegningen.

og sejlede fra 1933 under navnet »Céte d'Argent« som feerge mellem Dover og Calais. I 1941 ombyggede tyskerne hende til

mineskib. Skibet var med i de fleste af minelaegningsoperationerne i Skagerrak fra januar 1943 og frem. Hun blev seenket
ved Anholt af engelske fly den 21. april 1945. (Nordjyllands Kystmuseum).
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Desuden blev der i Ipbet af fordret og sommeren
1942 udlagt et antal mindre sparringer, hvoraf en
del var forsegssparringer med nyudviklede mag-
netiske miner.

I'slutningen af marts 1942 forsegte briterne at gen-
tage successen med udbruddet i januar 1941 med
»Operation Performance«, som omfattede ti nor-
ske skibe. Denne gang endte det imidlertid med en
katastrofe, idet kun to af skibene slap igennem til
England; to vendte tilbage til havn, mens resten en-
ten blev seenket af tyskerne eller seenkede sig selv for
at undga erobring. Et af skibene, motortankskibet
Storsten pd 5.343 BRT, sank sandsynligvis efter at
vere sejlet pd en mine i Speerring VI.

Svenske handelsskibe skulle i princippet have
kunnet passere speerringen uden at komme i karam-
bolage med minerne. Den 6. juli 1942 gik det imid-
lertid galt, da to svenske skibe var pa vej ind i Ska-
gerrak efter en rejse fra Santos i Brasilien. Forst blev
motorskibet Uddeholm (3606 BRT) ramt af en eks-
plosion og begyndte at synke, og kort efter blev mo-
torskibet Argentina (5300 BRT) ramt af tre eksplosi-
oner i hurtig reekkefolge. Begge skibe sank efter kort
tid med tabet af fire menneskeliv til folge. Ulykken
skyldtes tilsyneladende en kommunikationsbrist fra
svensk side, idet de svenske skibe ikke havde féet at
vide, at der med Speerring VI var blevet lagt miner
pé den sedvanlige rute.

Den tyske overkommando sd imidlertid pa de
svenske skibes ulykke og Storsten's forlis med en vis
tilfredshed, for de havde demonstreret, at Sparring
VI trods den darlige start alligevel virkede i teknisk
henseende, og forlisene foregede naturligvis ogsa
minesperringens afskreekkende virkning.

Fra september 1943 til marts 1944 gennemforte
briterne en mere eller mindre reguler rutefart mel-
lem Hull og Geteborg, »Operation Bridford«. Sejlad-
sen blev gennemfert med fem sm4, hurtige handels-
skibe, som var ombyggede motorkanonbéde pé ca.
100 BRT. Formélet med operationen var at transpor-
tere svenske kuglelejer til Storbritannien. Da motor-
badene ikke stak serligt dybt og kun havde en lille
magnetisk signatur, kunne de passere Skagerrak-
sparringen uden at lgbe nogen serlig risiko, men

transporterne métte ske i vintermanederne, sd man
kunne passere det farligste omrdde i meorke. Under
operationen mistede man en enkelt bad, som blev
opbragt af en tysk patruljebad.

Sejladsen blev genoptaget fra september 1944 til
februar 1945, hvor man transporterede viben og
udstyr beregnet for den danske modstandsbevee-
gelse til Sverige.

MASSAKRE | SKAGERRAK

Tyskerne havde forbudt fiskeri i "Warngebiet«, men
da nogle af de bedste fiskebanker 14 i omradet, var
fiskerne ikke uden videre indstillede pa at adlyde
forbuddet. Tyskerne kunne da ogsd gang péd gang
konstatere, at bide danske og svenske kuttere fiskede
i det forbudte omrédde. Det forte i flere omgange til
internering af svenske bade og til talrige tilfzlde,
hvor kuttere blev udsat for beskydning fra tyske fly
med skader pé kuttere og sirede fiskere til folge.

Fiskeriet i den forbudte zone blev imidlertid mere
utaleligt for tyskerne, efterhdnden som krigslykken
gik dem imod. Den tyske marine havde nemlig en
mistanke om, at fiskerne bedrev spionage for de al-
lierede i minesperringen. S& i maj 1942 meddelte
den tyske regering de danske og svenske regeringer,
at alle ikke-tyske fartgjer, som opholdt sig i mine-
speerringen, ville blive tilintetgjort uden varsel. Or-
dren blev ogsa givet videre til den tyske marine og
flyvevabenet.

Dette fik tragiske og dramatiske konsekvenser.
Om aftenen den 24. august 1943 var tyske minestry-
gere fra 29. Minensuchflottille i gang med at stryge
miner i omradet som en forberedelse til udlaegning
af nye spaerringer, og de havde observeret fiskekut-
tere i det forbudte omrédde. Da de den folgende mor-
gen konstaterede, at fiskekutterne stadig var der, for-
drev de dem med varselsskud med deres kanoner.

Om aftenen stodte to af flotillens minestrygere,
M 426 og M 470, atter pd en samling pé fem fiske-
kuttere, der tydeligt var meerket som svenske. Che-
fen for den tyske eskadre, kaptajnlgjtnant af reser-
ven Dr. Helmuth Reimann, var imidlertid overbevist
om, at det ikke drejede sig om harmlgse fiskere, men
om sabotgrer og spioner. Han mistankte dem nem-
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lig for at have gdelagt de lysbgjer, som tyskerne den
foregdende nat havde udlagt i forbindelse med mi-
nestrygning — kun én af syv breendte stadig. Han on-
skede én gang for alle at befri omréddet for sddanne
spioner, s han beordrede alle fiskekutterne skudt i
seenk. Samtidig forbed han, at der blev samlet over-
levende op, idet han hdbede, at svenskerne ville til-
skrive forlisene miner, hvis der ingen overlevende
vidner var.

De to minestrygere dbnede séledes pé fd hundrede
meters afstand ild mod kutterne Hernon og Viistkus-
ten, som begge brod i brand og sank, og den samlede
besatning pa 12 mand omkom. De sidste tre kuttere
mdtte tyskerne opgive at forfelge og indhente i det
tiltagende meorke, da de flygtede mod nordest hen
over den tyske minesparring. Den gverstkomman-
derende for den tyske flade, storadmiral Dénitz, ro-
ste efterfolgende kaptajnen for hans beslutsomme
holdning over for de svenske fiskere.

Massakren pa de svenske fiskere skabte naturlig-
vis stort postyr i Sverige, og det kom ogsd til skarpe
protester fra de svenske myndigheder, som kra-
vede udbetaling af erstatning med henvisning til, at
senkningen var sket uden varsel og undersagelse,
samt at Sverige generelt ikke anerkendte tysker-
nes ret til at forhindre sejlads i internationalt far-
vand. Tyskerne svarede med at beskylde fiskerne for
at have gdelagt lysbgjerne og i gvrigt have optradt
mistenkeligt ved ikke at have haft fiskegrej ude og
forsege at flygte. Endelig pdstod man, at der havde
veeret ammunition om bord pd dem, da man fra de
breendende skibe mente at have set, at der blev affy-
ret hvide »lysspor«.

Afskrakkelsen fra massakren virkede dog ikke i
leengden pa de svenske fiskere. I hvert tilfeelde forli-
ste endnu to svenske kuttere i 1944, mens de tilsy-
neladende fiskede inden for minesparringens gran-
ser: den 20. april Glimmaren af Graverna og den 11.
august Gotland af Hono; forlisene kostede i alt fem
dede.

FORSTARKNING AF MINESPARRINGEN
I midten af januar 1943 udarbejdede Marine-
gruppenkommando Nord en samlet vurdering af
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minesperringerne i Skagerrak. Den slog fast, at
fire af de fem speerringer fra april 1940 formentlig
ikke leengere eksisterede, mens storstedelen af de
speerringer, som var udlagt i begyndelsen af 1942,
regnedes for kun at vare 50 % virksomme. Af for-
sogssparringernes miner var et betydeligt antal de-
toneret lige efter udleegningen, og de resterende af
deres miner ville blive uvirksomme fra slutningen af
1943 eller 1 1944, nér deres batterier efter 12-18 ma-
neder var opbrugte. Konklusionen pé analysen var,
at en forsteerkning af Skagerrak-speerringen ikke var
nedvendig for september 1943, men at en nyudlag-
ning af miner derefter ville veere pakrevet.

Der gennemfortes dog alligevel i slutningen af ja-
nuar 1943 en mindre forsteerkning af minespearrin-
gen med to speerringer med i alt 298 miner. Og i ok-
tober blev der udlagt yderligere to speerringer med
ialt 720 miner.

Minelagningen i oktober var dog naeppe blot et
udtryk for opfyldelsen af langsigtet planleegning, for
i begyndelsen af august 1943 skete der en udvikling,
som gjorde forsteerkningen ekstra pakraevet. Sven-
skerne lukkede nemlig for transittrafikken af tyske
soldater ad svenske jernbaner. Det indebar, at der
fremover ville blive flere troppetransporter mellem
Oslo og Danmark eller Tyskland, og det kunne fri-
ste briterne til at sende lette sgstridskreefter og ubade
ind i farvandet.

I den folgende tid udviklede Tysklands strategiske
situation sig endnu mere kritisk, og i slutningen af
1943 var den tyske overkommando sikker pa, at de
allierede i lgbet af det naeste halve ar ville invadere
Vesteuropa, og Danmark blev nu ogsé for alvor reg-
net for et muligt angrebsmal. Dermed fik Skager-
rak-speerringen endnu storre betydning, og flddens
overkommando besluttede derfor, at minespeerrin-
gen skulle forstarkes betydeligt. Det skete da ogsé i
lgbet af de forste maneder af 1944. Da forsteerknin-
gen var afsluttet planmeessigt den 8. maj 1944, var
der blevet lagt 1478 nye ankerminer. Desuden havde
man lagt 2780 beskyttelsesbgjer (»Sperrschutzmit-
teln«), som 1& pa ydersiden af minesparringerne
og havde til opgave at odelegge kablerne pd stryg-
ningsgrejet, inden det ndede frem til de rigtige mi-
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ner. Beskyttelsesbgjerne virkede ved, at deres anker-
wirer enten var forsteerket med en kraftig keede eller
var forsynet med skareblade, som rev strygnings-
grejets kabler over.

Med de nye minesparringer havde man ogsé ind-
snavret gennemsejlingsabningen ved Hanstholm,
hvorved den blev lettere at bevogte og sperre. Det
var hensigten, at man skulle kunne spaerre den reste-
rende del af dbningen helt med magnetiske bundmi-
ner i tilfelde af alarm. Midt i juni 1944 modtog mi-
nekommandoen i Esbjerg derfor bundminer af typen
LMB til »Alarmsperre Hanstholmg, og fra 21. juli 1&
minetransportskib Lauting i beredskab i Thyboren,
lastet med 140 miner. Midt i august blev Lauting af-
lost af et andet minetransportskib, Irben. Skibene 13
forankret pd Thyborens red i to timers beredskab. I
begyndelsen af november blev ogsé Irben overfort til
andre opgaver, sa resten af krigen 1a der oplagret 209
LMB-miner til speerringen pd kajen i Thyboren — men
altsd uden at der stod en minelagger til rddighed.

I det hele taget var hele konceptet med en alarm-
minesperring ved Hanstholm dog af tvivlsom veerdi,
da det kreevede, at tyskerne blev varslet om et foresta-

ende angreb i meget god tid. Minetransportskibenes
maksimale hastighed var pa knap 10 knob, og da af-
standen til Hanstholm er godt 30 semil, sa ville alene
sejladsen tage mere end tre timer. Hertil kom sa op til
to timer til klarggring til afsejling og yderligere tid til
selve udleegningen af minerne...

Den 13. juni 1944 vurderede marinens overkom-
mando, at minesperringen i Skagerrak havde en god
virkning takket veere udlaegningen i foraret. Et mas-
sivt gennembrudsforseg ville den dog ikke kunne
modstd, sd det ville veere gnskeligt med yderligere
en forsteerkning med 2500 miner. Dette gnske blev
fremsat en uge efter invasionen i Normandiet; pé et
tidspunkt, hvor man endnu ikke helt havde erkendt
omfanget af den allierede landgang, og at det var
hovedinvasionen, »den 2. Front«, man havde med
at gore.

Man kunne have forventet, at den tyske flades inte-
resse for minespeerringen i Skagerrak — og forsvaret af
Danmark generelt — ville veere mindsket, efterhdnden
som omfanget af den allierede landgang i Norman-
diet gik op for den. Det var imidlertid ikke tilfaldet
— faktisk skete der tvaertimod fra august 1944 og frem

Minetransportskibet »Irben«, som i en periode ld i Thyboren for at kunne udlegge i gennemsejlingsabningen i minespcer-

ringen ved Hanstholm. Skibet var pd 900 bruttoregistertons og bygget i 1936 specielt til opgaven med at transportere miner.

Med kun fire 2 cm luftvernskanoner var skibet ganske svagt beveebnet. (Samling Baasch via Flemming Hansen)
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en forsteerkning af kystforsvaret i Danmark, som ogsa
kom til at inkludere minespzrringen. Arsagen var, at
den tyske fldde nu, hvor man havde mistet baserne i
Frankrig, matte tilleegge sikringen af indsejlingen til
Ostersgen endnu sterre betydning. Hvis de allierede
fik speerret for udsejlingen fra @stersgen, métte den
tyske flade opgive habet om at kunne indsatte sine
nye, revolutionerende ubddstyper pad Atlanten.

Sprengladung

Ankerseil

Werfen von Minen
mit Voreilgewicht

Derfor fulgte man planen, og i lgbet af august
til oktober 1944 blev der lagt yderligere 1.500 so-
miner og 590 beskyttelsesbgjer i farvandet mellem
Hanstholm og Kristiansand. Med udgangen af 1944
sd Marineoberkommando Ost med fortrgstning pa
Skagerrak-Sperringens tilstand: i tilfeelde af en al-
lieret indtreengen ville den i det mindste udgere en
steerk forhindring.

PRINCIPTEGNING AF EN ANKERMINE

Den store kugle udgjorde selve minen med spreenglad-
ningen pé 2-300 kg. Den nedre del var en stor jernkasse,
der fungerede som anker. De to dele var forbundet med
en stalwire, som kunne veare op til 500 m lang. Minens
horn af bly indeholdt en glasampul med syre, som blev
knust, ndr hornet blev bgjet. Ved udslippet af syren dan-
nedes et galvanisk batteri, og en elektrisk strom antendte
sprengladningen.

PRINCIPSKITSE AF UDLAGNING AF EN ANKERMINE MED FORLOBSANKER

Laengden af forlobsankerets wire var bestemt af den dybde, som minen skulle std i. Minekuglen havde
opdrift og blev ved med at flyde i overfladen, indtil forlobsankeret ndede bunden. Nar det skete, op-
herte udrulningen af wiren mellem minekuglen og mineankeret, og minekuglen blev trukket ned
under overfladen af mineankeret. Ankerminer med horn stod normalt 3-6 m under overfladen. (Der

Soldatenfreund, Ausgabe B: Kriegsmarine, 1943).
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BRITISK UBAD | MINESPARRINGEN

Siden slutningen af 1940 havde der ikke vaeret briti-
ske ubdde inde i Skagerrak, men i foraret 1944 lagde
den britiske fldde planer om at gennemfore et angreb
ind i farvandet, hvor man forventede at finde rige-
ligt med bytte. Briterne var klar over, at der var mi-
nefrie dbninger i begge ender af spaerringerne, men
erfaringer fra Middelhavet tilsagde, at det ville veere
sikrest at dykke dybt under sperringen midt i far-
vandet. Man havde tenkt sig at lade tre ubade sejle
ind i farvandet i hurtig reekkefolge ad den samme
rute, hvorefter de skulle operere i hvert deres om-
rdde, indtil de havde brugt alle deres torpedoer.

Planen madtte dog reduceres til to pd grund af tab
af og skader pa ubdde, og om aftenen den 10. april
stod ubddene HMS Taku og HMS Venturer ud fra
Lerwick for at gennemfore angrebet. Taku skulle
som den forste sejle gennem minesperringen, og
tidligt om morgenen den 13. april dykkede den til
en dybde af 220 fod (67 m) pa vestsiden af Skager-
rak-spaerringen. Planen var, at ubdden med en fart
pd 2,7 knob ville kunne passere minesperringen i
lgbet af 20 timer og derefter dykke ud pa den an-
den side, nar det var blevet morkt, s den kunne fa
genopladet sine batterier. Sédan kom det imidlertid
ikke til at ga, for efter fem timers sejlads blev ubd-
den gennemrystet af en kraftig eksplosion over den.
Eksplosionen knuste alle lamper, foradrsagede mange
smalakager og smaskader pa ubdden, og en del be-
setningsmedlemmer fik hjernerystelser. Ubddens
kaptajn, lgjtnant A. J. W. Pitt, valgte at treekke sig
tilbage ad den rute, som ubdden var kommet ad pd
grund af risikoen for at stede pa flere miner. Den
britiske ubadskommando valgte derefter helt at af-
lyse operationen og kaldte Taku hjem, mens Venturer
i stedet blev sendt pa patrulje ved Eigergy ved Nor-
ges sydvestkyst.

Ingen af skaderne pé Taku var alvorlige, og ubdden
var tilbage fra veerft i begyndelsen af juli 1944. Alli-
gevel atholdt begivenheden briterne fra at forsage sig
med at sende flere ubdde ind i Skagerrak.

Minen, som skadede Taku, var formentlig en EMF-
mine med magnetisk detonator og en del af speerring
XXIIIb, som var blevet lagt blot en uge tidligere.

TRAGEDIER UD FOR KLITMO@LLER

Fiskerne langs Thykysten fik deres beveegelsesfri-
hed kraftigt indskreenket af minesparringen — hvis
de adlpd det tyske forbud mod fiskeri inden for det
varslede omrade. De havde dog lov at fiske i en fem
somil bred zone langs kysten.

Indtil sommeren 1944 undgik Thy-fiskerne naer-
mest mirakulest ulykker med de mange miner.
Grunden til, at de danske fiskere havde veret min-
dre udsat for ulykker, var rimeligvis, at kystfiskerne
fiskede med krogliner, som var mindre tilbgjelige til
at fange minerne end de svenske fiskeres net. Som-
meren 1944 bed imidlertid pa en rakke ulykker og
tragedier, hvor iser Klitmeller blev hardt ramt.

Den 1. juni blev fiskerbdden Arken fra Klitmoller
ramt af en voldsom eksplosion, da den fiskede nord-
vest for byen. Da Svanen, som fiskede blot 300 m fra
stedet, ndede frem, fandt man blot nogle traesplin-
ter og en oliepgl pé stedet. Bddens besetning pa fire
mand var der ingen spor af.

Den 22. juli gik det ud over Proven fra Nerre Vo-
ruper, som fiskede 28 semil nordvest for byen. Da fi-
skerne trak deres krogliner ind, kunne de meerke, at
de havde fanget en tung genstand. De kappede straks
linerne, men i det samme skete der en kraftig eks-
plosion lige i neerheden af baden. Badden begyndte
straks at synke, men det lykkedes at tilkalde hjalp
fra en anden Voruper-bad i nerheden, og hele be-
setningen blev reddet.

Snart efter indtraf den helt store katastrofe imid-
lertid. Baddene Immanuel og Gefion var stdet ud fra
Klitmeller om morgenen den 3. august for at fiske
ud for Thyboren. Da bddene ikke kom hjem som
ventet, gik andre bdde om morgenen den 6. ud for
at sege efter dem. Man fandt vragrester, som med
sikkerhed kunne knyttes til Immanuel, samt liget af
ét af bddens besetningsmedlemmer. Under efter-
sogningen fandt man ogsa ca. fem semil nordvest
for Voruper en nyudlagt minespzrring, hvis miners
blyhorn var pésat med »rivliner«, som blev holdt fly-
dende af korkstykker. Siden drev der ogsa vragrester
ind, som var filtret ind i linerne, s det var indly-
sende, at badenes forlis skyldtes seminer. Man satte
siden forlisene i forbindelse med to mineeksplosio-
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OVERSIGT OVER MINEFELTER | SKAGERRAK-SPARRINGEN

S Kodenfivn for Dato fo.r Miner, antal | Beskyttelsesbgjer, Kommentarer
operation udlegning og typer antal og typer

I ? 9.4.40 384 EMC

11 ? 8.4.40 325 EMC

11 ? 12.4.40 170 EMD

v ? 12.4.40 373 EMD

\ ? 24.4.40 390 EMC

VI Halberstadt 8.1.42 597 EMF Over 200 detoneret ved udlegning

VI g‘jﬁg;ﬁ: " 10.1.42 268 EMC

VIII Hannover 2.3.42 210 EMC

IX Kassel 25.4.42 151 EMC

X Merkur 21.5.42 66 SMA Forsogssparring

XI Nero 22.-23.5.42 100 EMC

XII Aachen 13.6.42 65 SMA Forsegsspaerring

XIII-A Kunigunde 11.7.42 90 EMF

XIIT1-B Kunigunde 11.7.42 90 EMF

XIV Diisseldorf 8.8.42 65 SMA Forspgsspaerring

XV Oppeln 13.8.42 50 LMF Forspgsspeerring - 21 detonationer

XVI Brunswick 27.1.43 248 EMF

XVII Brunswick 25.1.43 50 EMF

XVIIT Lithium 8.10.43 360 EMC

XIX Natrium 11.-12.10.43 360 EMF

XX Grof3gorschen | 5.3.44 250 EMC 200 Rb.

XXI Leipzig 15.-16.04.44 280 EMF 350 Rb.

XXII Waterloo 7.-8.5.44 300 UMB 210 EMR

XXIII-A Katzbach 1.-2.4.44 230 EMF 230 EMR

XXIII-B Katzbach 6.-7.4.44 220 EMF 220 EMR

XXIV Ligny 25.-26.4.44 198 EMF 265 Rb.

XXV Sambesi 6.8.44 313 EMC 199 EMR

XXVII Kalahari 3.-4.8.44 287 EMC 191 EMR

XXVIII Merkur - (209 LMB) Alarmsperring, aldrig udlagt

XXXI Augustus 18.3.45 500 EMC 250 EMR

XXXII-A | Vespasia 6.10.44 II;\EIPMC’ 88 114 EMR

XXXII-B Kaligula 2.10.44 IIE;\?IEMC’ 62 86 EMR

XXXIIT Nero - 504 EMC 245 EMR Operation aflyst 12.4.45

XXXIV Klaudius 19.-20.9.44 ?Zg gﬁg’

XXXVIII Titus II 7.-8.3.45 490 EMC 310 EMR

XXXIX Titus 14.1.45 360 EMC 185 EMR

R1 Dorthea Anton | 12.2.44 512 Rb.

R2 Dorthea Bruno | 16.2.44 %gg E&R

R3 Dorthea Cédsar | 17.2.44 360 Rb.

R4 Dorthea Dora 18.2.44 180 EMR

A+B ? 14.4.42 20 SMA Forsegssperring

C Kalium 18.10.43 50 LMF Forsegsspaerring
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ner, som var blevet observeret fra land om aftenen
den 4. august.

Bddene var sandsynligvis stedt pa sparring
XXVII, som bestod af 287 miner af typen EMC og
var udlagt natten mellem den 3. og 4. august. De Klit-
moller-fiskere, som var i land pa det tidspunkt, blev
af tyskerne advaret om den nye minesperring, men
man havde ikke nogen mulighed for at varsko ba-
dene til ses om minerne, som 14 tveers over indsejlin-
gen til Klitmoller.

Alle de otte fiskere, som var ombord pé de to bdde,
omkom, men kun to af dem er nogensinde blevet
fundet. Dermed havde det hardtramte fiskerleje i
Klitmeller mistet i alt 12 fiskere — en syvendedel af
byens aktive fiskere — i lobet af sommeren 1944.

EN SIDSTE KRAFTANSTRENGELSE

Selv ind i 1945 fortsatte den tyske marine med at
forsteerke minespeerringen i Skagerrak. I januar og
marts blev der sdledes udlagt to nye minesparringer
pé ostsiden af speerringen.

Dermed var det imidlertid ikke slut. I dagene 7.-
12. april forsegte man at gennemfgre endnu en mi-
neleegningsoperation, »Nero«. Man var dog nedt til
at opgive den pga. truslen fra allierede fly, og deref-
ter blev mineoperationerne i Skagerrak endegyldigt
indstillet. Den gverste marineledelses begrundelse
for at indstille mineleegningen var ikke, at man ansd
det for overflpdigt at forsteerke Skagerrak-speerrin-

gen. Hvis den yderligere forsteerkning skulle have en
reel betydning, ville den imidlertid kraeve talrige nye
minelegningsoperationer, som ville koste meget af
det dyrebare breendstof og kun ville kunne gennem-
fores i perioder med nymane. Pa den baggrund ville
mineskibene kunne gore mere gavn ved at deltage i
evakueringen af tyske tropper og flygtninge fra @st-
fronten over Qstersgen.

Da krigen sluttede, havde den tyske marine lagt i
alt 9.818 seminer og 4.788 beskyttelsesbgjer i farvan-
det mellem Hanstholm og Kristiansand.

RYDNING AF MINERNE
Med den tyske kapitulation i maj 1945 var det slut
med Skagerrak-spaerringen som en militer speer-
ring. Dens miner havde seenket mindst 14 fartejer
og kostet 48 sofarende livet — kun et enkelt af disse
skibe tilherte Tysklands fjender. Minerne kan have
veeret drsag til endnu flere forlis, for det ikke er mu-
ligt at redegore for sted og omsteendigheder for alle
forlis i Skagerrak under krigen. Losrevne, drivende
miner fra Skagerrak-spaerringen har rimeligvis vee-
ret drsag til en del af mineulykkerne i den ostlige del
af Skagerrak og i Kattegat, men det er ikke muligt at
afgore, hvor de drivende miner stammede fra — de
kunne ogsd stamme fra de tyske og engelske speer-
ringer i Nordseen.

Da krigen var ovre, ventede der et stort arbejde
med at gore Skagerrak sikkert igen. Nordmandene

TYPER AF SOMINER OG BESKYTTELSESBOJER | SKAGERRAK-SPARRINGEN

Betegnelse Type Sprangladning Antal i Skagerrak
EMC = Einheitsmine C Ankermine, med horn 250 kg 5996
EMD = Einheitsmine D Ankermine, med horn 250 kg 543
EMF = Einheitsmine Fernziindung | Ankermine, magnetisk 350 kg 2663
LMB = Luftmine B Bundmine, magnetisk 705 kg (209)
LMF = Luftmine F Ankermine, magnetisk 290 kg 100
SMA = Schachtmine A Ankermine, magnetisk 350 kg 216
UMB = U-Boot-Abwehrmine B Ankermine, med horn 40 kg 300
Miner i alt 9818
Forankret mineattrap med skeereblade pd
EMR K . Ingen 2600
ankerwiren og kraftig keede
Rb = Reissboje Forankret bgje med skereblade pd ankerwire Ingen 1943
Beskyttelsesbojer i alt 4543
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FORLIS SOM FOLGE AF MINER | DET VESTLIGE SKAGERRAK

Dato | Skibets navn Skibstype Hjemhavn BRT Omkomne
9.4.1940 |Ines Fiskekutter Ockerd 48 6
9.4.1940 | Dagny Fiskekutter Hono 47 6

4.10.1940 | Hugin Fiskekutter Hono 42 5
3.11.1940 | M 1306 / Hermann Krone | Minestryger, beveebnet damptrawler Hamburg 449 0
1.4.1942 | Storsten Motortanker Tensberg 5.343 0
6.7.1942 | Argentina Motorskib Goteborg 5.300 4
6.7.1942 | Uddeholm Motorskib Goteborg 3.606 0
3.9.1942 | Viros Damptrawler Goteborg 190 10
5.9.1942 | Neptun Fiskekutter Ockero 37 0
20.4.1944 | Glimmaren Fiskekutter Gravarne 67 0
16.7.1943 | Nippon Fiskekutter Ockerd 48 0
1.6.1944 | Arken Fiskekutter Klitmeller 8 4
22.7.1944 | Prgven Fiskekutter Nr. Vorupor 8 0
4.8.1944 | Immanuel Fiskekutter Klitmoller 8 4
4.8.1944 | Gefion Fiskekutter Klitmeller 9 4
11.8.1944 | Gotland Fiskekutter Hono 63 5

begyndte minestrygningen i den norske del allerede
i sommeren 1945, mens den danske marine forst
indledte arbejdet i sin del i marts 1946. Minestryg-
ningen i den danske del blev gennemfort af godt 30
tyske minestrygere med tyske besatninger, som var
under dansk kommando.

Den danske del af minestrygningen var overstéet
i september 1947. I den forste sommer havde mine-
strygerne fundet 31 miner, mens den anden som-
mer havde varet helt uden fund af miner. I alt blev
der fra sommeren 1945 stroget i alt godt 400 seminer
og beskyttelsesbgjer i Skagerrak. At man ikke fandt
flere skyldtes, at de fleste af de lagte miner allerede
var revet lgs og drevet bort pé det tidspunkt. Det er
saledes typisk, at de speerringer, der blev fundet flest
miner i, var de, som var lagt i begyndelsen af 1945.

Selvom minestrygningen var overstdet, var alle
miner alligevel ikke vaek. Den 23. oktober 1948
lgb det svenske motorskib Brasil 10 semil nord for
Hanstholm pa en mine, som svenskerne antog havde
vaeret forankret. Skibet tog vand ind, men var i stand
til for egen kraft at na til Goteborg. Dette blev for-
mentlig det sidste havari pd Skagerrak-spaerringen.

Selv om minerne ikke lzengere 1a under vandover-
fladen og udgjorde en fare for sejladsen og fiske-
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riet, praegede minesperringen alligevel fiskeriet i
mange dr efter krigen. Fiskerne stgder i dag fortsat
pa sporene af minesparringen, for mineankrenes
store jernkasser star stadig tilbage pd havbunden,
og de kommer af og til med op i nettet, ndr trawlene
sleber hen over bunden. Af og til kommer der ogsé
miner med op i nettet. Det drejer sig om miner, som
var punkterede og dermed havde mistet deres op-
drift og var sunket til bunds.

Indtil 1990’erne kunne fiskerne fa erstatning af
den danske stat for de skader, som krigsmateriel-
let forvoldte pd deres garn. Denne ordning ophorte
imidlertid, fordi det blev opdaget, at nogle fiskere
sngd med ordningen. Hvis man fik et mineanker op,
uden at nettet blev beskadiget, kunne man laegge det
til side og sa fremvise det, ndr nettet var blevet slidt
op eller beskadiget af andre arsager.

Jens Andersen
Fodt 1968. Historiker og middelalderarkaeolog. Si-
den 2001 leder af Museumscenter Hanstholm.
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